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Le Défi de la décarbonation

Décarbonation de l‘économie globale
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Consommation globale d’énergie

● 600 EJ aujourd’hui

● Dans le scénario Net Zéro (NZE) de l‘IEA, il est prévu 

que la production du mix énergétique global soit 

assurée par un remplacement progressif d‘ici à 2050 

des énergies fossiles (pétrole, gaz, charbon) qui en 

représentent actuellement une part prépondérante, 

par des sources d‘énergies renouvelables ou par 

des sources faiblement génératrices de CO2.



Le Défi de la décarbonation

Volumes transportés par voie maritime

● Les combustibles d’origine fossile représentent plus de 35% 

des volumes de marchandises transportées par mer.

● La réduction de la consommation des carburants fossiles impactera

l’industrie du transport maritime.

Décarbonation de l‘économie globale
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Le Défi de la décarbonation

Consommation et demande en énergie dans le Secteur Maritime
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Consommation d’énergie dans le Maritime Demande d’énergie dans le Maritime et PIB mondial 

● 10 à 11EJ

o 300-330 Mt par an de fuel marine

● 100% d’origine fossile

o chaque tonne de carburant brûlé produit 

entre 3.1 et 3.2 tonnes de CO2



Le Défi de la décarbonation
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Le Défi de la décarbonation

Emissions annuelles de CO2

● 1 GtCO2 eq

● 3% des émissions globales de CO2

o 11% des émissions de Transport

● 85-90% des marchandises échangées dans le monde 

sont transportées par mer

o Le transport maritime reste à bien des égards le

moyen le plus efficace 

● 20% de la flotte internationale génère 85% des 

émissions du Secteur Maritime.

Emissions du Secteur Maritime aujourd‘hui
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Le Défi de la décarbonation

Evolution des émissions du Secteur Maritime
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Evolutions comparées Le Maritime, l’Aviation et Tous Secteurs

● Tous secteurs : multiplié par 1.5 depuis 1990

● Maritime : multiplié par 2.0 depuis 1990

o Niveau voisin de celui de 2008

o La flotte mondiale a doublé en volume 

durant la même période (2,000 M Dwt)
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Le Défi de la décarbonation

De multiples scénarios pour la décarbonation du Secteur Maritime
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Différentes projections pour 2050

● Certains de ces scénarios privilégient l’usage de 

l’électricité renouvelable pour d’autres secteurs 

que le Maritime.

● Les scénarios visant à zéro émission de carbone 

s’appuient principalement sur l’utilisation de 

carburants à base d’hydrogène et sur les bio-

carburants. La part résiduelle du gaz dans ces 

scénarios est variable.
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Le Défi de la décarbonation

Les émissions du Secteur Maritime en 2050 Objectif de l’OMI : 50% de réduction d’ici à 2050

● Augmentation entre 50% et 150% d’ici à 2050 

si aucune mesure n’est prise

o La contribution du Secteur Maritime 

au réchauffement climatique deviendrait 

alors significative.

o En défaut vis à-vis des engagements

de Paris visant à limiter la hausse de 

la température à 1.5°C d’ici à 2050.

Evolution des émissions du Secteur Maritime
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Vers de nouveaux carburants et moyens de propulsion

Options explorées par le Secteur Maritime
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Solutions possibles

● Electro-carburants

o e-Hydrogène (hydrogène vert)

o e-Ammoniac (ammoniac vert)

o e-Méthane 

o e-Méthanol

o e-carburants liquides

● Bio-carburants (dont le Bio-méthanol)

● Installation à bord de systèmes de capture du carbone

● Assistance vellique à la propulsion

o aujourd’hui en combinaison 

avec un sytème de propulsion usuel

● Piles à combustible alimentées à l’hydrogène 

● Batteries

carburants 

alternatifs

Compléments 

d’installation

Production d’électricité à bord pour le moteur principal – moyen 

mieux adapté pour la navigation à courte ou moyenne distance



Vers de nouveaux carburants et moyens de propulsion

Options explorées par le Secteur Maritime
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Emissions depuis le puits jusqu’au sillage – WtW 

● Très faibles émissions avec les électro-carburants

o Y compris e-LNG et e-Méthanol (hydrocarbures 

synthétiques) pourvu que la source de CO2 utilisée 

dans le processus de fabrication provienne d’un 

cycle vertueux

● L’utilisation de bio-méthane ou de bio-méthanol 

fabriqués à partir de sources durables participent à 

l’effort de décarbonation.

o Disponibilité des volumes nécessaires à démontrer



Vers de nouveaux carburants et moyens de propulsion

La question du coût
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Un fossé à combler

● Les coûts de production des carburants alternatifs est 

aujourd’hui très élevé par rapport au prix du marché 

des carburants d’origine fossile utilisés actuellement 

dans le Secteur Maritime.

● Le Secteur Maritime reste un des plus difficiles à 

traiter.

● Les estimations à long terme conduisent à un écart de 

coût qui se resserre.  



Marques de Classe 
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Ammoniac en tant que carburant – Les défis techniques, de sécurité et d’environnement
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Ammoniac en tant que carburant – Calendrier de développement de la réglementation
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Ammoniac en tant que carburant – Navire prêt pour conversion future en motorisation à bi-carburant

20



Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

Le Méthanol en tant que carburant – Les défis techniques, de sécurité et d’environnement
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

Le Méthanol en tant que carburant – Calendrier de développement de la réglementation
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

Le Méthanol en tant que carburant – Navire prêt pour conversion future en motorisation à bi-carburant
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Hydrogène en tant que carburant – Les défis techniques, de sécurité et d’environnement
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Hydrogène en tant que carburant – Calendrier de développement de la réglementation
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

L’Hydrogène en tant que carburant – Navire prêt pour conversion future en motorisation à bi-carburant
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Marques de Classe « Future Fuel Prepared »

Principe
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Menaces Cyber
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Secteur Maritime

B. Evolution de la menace dans le Secteur 
Maritime

C. Evolution de la réglementation dans le 
Secteur Maritime



Evolution de la numérisation dans le Secteur Maritime

De 2018 à 2024
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Evolution de la menace dans le Secteur Maritime
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De 2018 à 2024



Evolution de la réglementation dans le Secteur Maritime
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De 2018 à 2024
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